Der Schaltplan zeigt die
Transistor-Zundung. Es
bedeuten: A—Impulsge-
ber-Magnetspule (im .
Zindverteiler); B —Rotor
(jede »Ecke« erzeugt ei-
nen Impuls, wenn sie die
Magnetspule passiert);

C - Schaltgerat; D — Zind-
schloB; E — Batterie;

F —Blaues Zundspulen-
Vorwiderstandskabel;

G —Zlndspule; H-Ver-
teilerkappe; J — Verteiler-
finger; K—Zundkerze;

L — Anlasser;M — Steckver-
bindung.
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D.er CO-Wert kann nur mit einem Abgasmelsgerat an der Gemiscnregulierscnrauoe
hllnter dem Kraftstoffmengenteiler eingestellt werden (Sollwert 1,25 Vol.%).
Die Leerlaufdehzahlschraube zeigt das Bild auf Seite 98 oben.
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Der Schaltplan einer Ein-
spritzanlage. Es bedeuten:
1 — Batterie; 2—Anlasser-
Magnetschalter; 3 —Zund-
schloB; A—Hauptrelais;

B — Stromversorgungs-Re-
lais; C—Warmlaufregler;
D — Zusatzluftschieber;

E — elektrische Kraftstoff-
pumpe; F — Sicherheits-
schalter an der Stauschei-
be; G- Thermozeitschal-
ter: H— Kaltstartventil;

J —Impulsgeber. Bei neue-
ren Ausfiihrungen ist teil-
weise der Sicherheits-
schalter (F) durch ein wei-
teres Relais ersetzt wor-
den. Das Relais ist an die
Zindspule angeschlossen
und versorgt die Einsprit-
zung nur dann mit Strom,
wenn auch . Ziundimpulse

~ erfolgen — der Motor also

lauft.
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